Selten in jingster Zeit wurde (ber
ein Infrastrukturprojekt so hitzig dis-
kutiert wie Uber das Tram Region
Bern. Am 28. September kénnen
wir nun endlich dariiber befin-
den. Wir von der SP Bern Nord
unterstiitzen die Umstellung der
bisherigen Buslinie 10 zwischen
Ostarmundigen und Kdniz auf den
Trambetrieb. Flr das Nordquartier
heisst dies zusatzliche Tramgleise
zwischen dem Viktoriaplatz und
dem Rosengarten. Das Tram bietet
mehr Platz, mehr Komfort, mehr
Laufruhe. Es ist das Transportmit-
tel der Stadt und unterstitzt die
dkonomische und okologische Ent-
wicklung der Agglomeration Bern.
Die Gegnerlnnen wollen das 10ni-
Tram mit allen Mitteln verhindermn,
Allerdings halten die Arguments
einer Prifung nicht stand.
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«Vom Breitsch flure Breitsch»
Das Tram Region Barn isch ds Zani!

1. Kosten: 500 Millionen Franken
sind ein eindricklicher Betrag, aber
ist das auch teuar? Der Gegenwert
sind 12,6 km Tramgaleise - aine
Infrastrukturinvestition, die auch

in 100 Jahren noch Bestand hat.
Flr uns geht die Rechnung auf.
Bund und Kanton finanzieren rund
drei Viertel des Projektes. Dia
Stadt Bern muss rund 55 Millionen
Franken bezahlen, Mur dariiber
stimmen wir at.

2. Streckenfiihrung: Hatte man
gine andere Streckenfihrung
wéhlen missen? Etwa Gber den
Guisanplatz? Das hétte die Viktori-
astrasse vom OV abgekoppelt. Das
wire sicher nicht im Sinn der dor-
tigen Bewohnerlnnen. Die Linien-
fihrung wurde von den Fachleuten
ausgiebig diskutiert. Sie ist sinnvoll,
3. Die Alleebdume: Es sollen nur
digjenigen Baume gefallt werden,
die unbedingt gefallt werden mis-
san, Dazu gehdren kranks Baume
und Baume, die einen Baubetrieb
nicht Uberleben kinnen. 30 bis 40
Prozent der Biume sollen erhal-

ten weardean. Alle anderen wearden
ersetzt. Es wird eine Weile dau-
ern, bis die Allean wieder so wie
frither sind. Wichtig ist, dass diese
Verluste nicht leichtfertig verursacht
werden, Das ist ganz klar nicht der
Fall.

4. Velovertraglichkeit: Es gibt ei-
nige neuralgische Punkte, aber das
Tram ist nicht der Feind des Velos.
Deswegen ein so wichtiges Infra-
strukturprojekt in Frage zu stellen,
scheint uns nicht angemessen.

5. Partizipation: Die Bevilke-
rung - auch im Quartier - konnte
sich dazu dusssern und Einwande
deponieren, Das hat zum Beispiel
dazu gefiihn, dass die Zahl der zu
fallenden Baume massiv reduziert
werden kannte.

6. Innenstadt: Die Trams fahren
durch die Marktgasse. Von einer
Tramwand ist man aber weait ent-
fernt. Der 12er-Bus wird in Zukunft
Uber die Parallelgassen gefuhrt.
Eine zweite Tramachse wird wei-
tere Entlastung bringen. Darlber
stimmen wir aber nicht ab.

7. Autos: Weil der Strassenraum
begrenzt ist, mlssen wir Priori-
taten setzen. Die Entwicklung
der letzten hundert Jahre hat
eindriicklich belegt, dass euro-
pdische Stadte nicht fir den MIV
gedacht sind, In der Stadt soll nur
Autofahren, wer Autofahren muss,
Handwerkerinnen zum Beispiel,
Ein gut ausgebauter OV, gute
Veloverbindungen und attraktive
Gehwege, sollen stattdessan
unsere Mobilititsbedlrfnisse
erfullen. Das ist unsere Vorstellung
von stadtischen Verkehr. Deshalb
ja zum 10ni-Tram.
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